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De Rooje Vloot

Een stuk Oostendse geschiedenis
In 1886 was er een groot onderzoek
over armoede bij de vissersbevolking.
De resultaten waren vreselijk.

De eerste stakingen grepen plaats

in 1887 en mondden uit in een
vissersopstand die bloedig onderdrukt
werd door de burgerwacht. James
Ensor heeft trouwens een doek
geborsteld waarop twee gedode
vissers broederlijk naast mekaar op
een bed liggen en met agenten van
de gevreesde burgerwacht buiten de
openstaande voordeur.

Kort hierna rezen dan ook in
socialistische middens ideeén over
een cooperatieve rederij. Oostende
was trouwens een van de eerste
steden met een bijzonder goed
werkende codperatieve, opgericht
door personeel van de spoorweg: de
Spaarzaamheid Economie Oostende,
SEO of kortweg de KOO. Maar in de
visserijmiddens zelf bestond daar toen
geen belangstelling voor.

Gedurende W.O. |, waarbij velen betere
levensomstandigheden leerden kennen
door de veranderde wereldvisie en door
het ontwaken van de arbeidende klasse,
kwamen er stakingen in 1919, 1920

en 1921. Na die laatste staking bleven
zelfs de twee beste Oostendse kapiteins
(“sjhippers”), nl. Arséne Blondé en

Louis Zonnekeyn één jaar zonder werk.
Ze hadden meegestaakt uit solidariteit
en verdedigden de verzuchtingen van
hun werkmaats, o.m. voor een hoger
percentage op de besomming (opbrengst
van de vangst).
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In deze moeilijke omstandigheden werd
de Gentse socialistische voorman Anseele
gevraagd te helpen om een eigen vloot
op te richten. Een eerste vergadering

met mensen van Antwerpen, Gent en
QOostende werd gehouden in de Vooruit
op 6 november 1920. Na lange debatten
werd er geopteerd voor een naamloze
vennootschap omdat men vlug veel geld
nodig had. Een som van elk 15.000 fr, gelijk
verdeeld over de federaties van de drie
vernoemde steden, werd ter beschikking
gesteld van een studiecomité.

De stoomtreilers of “visbakn” waren zeer
duur, toen ca. een miljoen frank en voor
de Oostendse Rederij dus onbetaalbaar.
Men dacht eraan om drie Duitse treilers
te kopen, die na het Verdrag van
Versailles aan Belgié afgestaan waren en
in Oostende aan de kaai lagen. Men had
zich voorgenomen bij de verkoop op 29
juni 1921 in de Magdalenazaal te Brussel
tot 325.000 fr te bieden, maar op de
dag ervoor kreeg men een telefoontje
dat de verkoop niet zou doorgaan. Er
waren bepaalde “invloeden” geweest
want er was zogenaamd gevaar voor de
visserijnijverheid. Koppig zei toen Anseele:
“Wij MOETEN onze eerste eenheden
binnen de twee maanden hebben!”

Op 29 augustus werd het aankoopcontract
voor twee treilers getekend. Helemaal
uitgerust kostten ze 343.000 fr, waren van
prima kwaliteit en maakten een uitstekende
indruk. De aankomst van de vaartuigen in
QOostende was een feest. Er was 's avonds
een fakkeloptocht en ’s anderendaags

een optocht van meer dan drieduizend
mensen doorheen de stad, begeleid door
de Harmonie “Vooruit”. Anseele hield een
krachtige toespraak vanop de brug van het
eerste vaartuig, de 0.147 “Edmond Van
Beveren”. Er werd een zeetochtje gemaakt
met meer dan driehonderd mensen aan
boord.

De maatschappij werd officieel opgericht
op 1 oktober 1921 en werd de “Oostendse
Rederij” genoemd, maar in de volksmond
was het “De Rooje Vlote". Spoedig werd
het kapitaal op 2 miljoen frank gebracht.

Anseele (met hoed)

Die vloot van vijf eenheden bracht zoveel
op en de winst was zo hoog dat men in
1922 nog twee treilers kocht. De vloot
groeide daardoor tot zeven volwaardige
vissersboten, allen voorzien van
radiozenders, een unicum voor Oostende.
Er was slechts één Oostendse rederij

met meer eenheden, nl. de PV. met

acht treilers, maar De Rooje Vlote had

de grootste tonnenmaat. Ze waren alle
van hetzelfde type, met 41 m lengte, 7

m breedte, machines van 480 PK. In het
ruim, in het “stookhol”, kon 180 ton kolen
gebunkerd worden. Het visruim bestond
uit twintig vakken van 5 m*. Ze werden
ingezet voor de visserij voor Spanje,
lisland en de Witte Zee. In augustus 1923
werd een achtste vaartuig aan de vloot
toegevoegd.

De sociale voorwaarden voor de
"kopoazje” of bemanningsleden waren
ook zeer goed. Ze genoten van een
verzekering tegen arbeidsongevallen en
kregen ze tegemoetkomingen in geval van
overlijden. Een vast loon werd bepaald
door de Zeemansbond. Enkel de “sjhipper”

Edmond Van Beveren



of kapitein viste met “manspart”.Een
bemanningslid had ongeveer 300 tot 450
fr per maand, plus 0,25 tot 1,25 % op het
bruto produkt. Er waren kapiteins die tot
meer dan 2500 fr per maand verdienden,
wat toen zeer rijkelijk was. Stippen we nog
aan dat de levensmiddelen door de rederij
verschaft werden.

De Rooje Vlote had dan ook geen
problemen om bemanningen te vinden.
In 1936 bestond de vloot al uit tien
vaartuigen. Na de Tweede Wereldoorlog
kwamen de treilers terug uit Engeland,
waar ze vier jaar gebleven waren. Maar
de rederij boerde sterk achteruit. Er was
volgens velen een te grote kloof gegroeid
tussen beheer en uitbating. Er kwam ook
verstarring inzake de soorten visserij en de
keuze van de visgronden.

Van de bijzondere sociale voorwaarden
was al lang geen sprake meer. Zo kreeg
een schipper prompt ontslag toen hij na
de redding van een bemanningslid één

dag te laat op de markt verscheen! Blondé
en Zonnekijn, de grote kapiteins met visie
en idealisme van de eerste jaren waren

er ook al niet meer. In 1947 vielen de
activiteiten stil. De laatste zes vaartuigen,
alle stoomtreilers, werden in 1949 verhuurd
aan een Duitse rederij. Tenslotte werden ze
verkocht, drie in Duitsland, de andere drie
in Polen.

Zo kwam er een definitief en triest einde
aan een rederij die uit idealisme ontstaan
was, eens gegroeid tot een vloot van
achttien schepen, met een derde van de
tonnenmaat van alle stoomtreilers en
zorgend voor een tewerkstelling van enkele
honderden mensen!

Deze tekst van Roland Desnerck werd om
redactionele redenen ingekort. De volledige tekst
kunt u ophalen bij desnerck.roland@skynet.be.

N.B.: In mei 2009 verschenen van de hand van
Roland Desnerck twee nieuwe Kuifjesalbums in

het OOSTENDS “Et Radsel van den Ainhoorn” (Het
Geheim van de Eenhoorn) en “De Sjhat van de
Schetterrooje Rackham” (De Schat van de scharlaken
Rackham).

Het blijft altijd plezierig aanlopen bij
het clubhouse van de ORSC, daar

aan de voet van de lange Nelle, de
Oostendse vuurtoren. Je brengt het
zand van de duinen mee binnen en bij
koud weer vind je er een kanjer van een
open haardkachel branden. Er is altijd
volk aan de bar en het is niet moeilijk
om iemand te vinden voor een vlotte
babbel. Ondertussen tapt Vincent een
fris glas bier.

Onze gesprekspartner bleek dit keer
Luc Hennebel te zijn, ondervoorzitter
van de club. Een rijzige vriendelijke
man, verzorgde snor onder staalblauwe
rustige ogen. De rug van zijn jas, vol
zand en grassprietjes, toonde dat hij
net nog aan zijn boot gewerkt had.
Luc is een vechter van nature en
groeide uit tot een expert op het
gebied van wedstrijdcatamarans.

Hij zeilt sedert zijn veertiende op
zwaardboten als caravelle, vaurien, 420,
470, 485 tot 505 en werd monitor bij
het BLOSO waar hij zijn vrouw Lieve
Tanghe leerde kennen, die er ook de
jeugd leerde zeilen.

Dat hij vroeg een all-round sportman
was en zich niet alleen tot het

zeilen beperkte, bewees hij door
landskampioen krachtbal te worden
met MEZ Snellegem en landskampioen
badminton met OBTC Oostende. In
zijn studententijd deed hij nog aan
alpinisme in Zwitserland en speelde
rugby en voetbal met de universitaire
ploeg van Gent.

D

In 1989 schakelde hij over op recreatief
catamaran zeilen. Een viertal jaar was
hij oefenpartner van Luc Vankeirsbilck,
Belgisch kampioen op Hobiecat 16 in
1994.

In 1996 begon hij, samen met zijn lieve
vrouw “voor eigen rekening”.
Sindsdien is het hek van de dam en
zijn palmares liegt er dan ook niet om:
driemaal Belgisch kampioen Hobiecat
16 ('96-'97-2000), winnaar Eurocatcup
('97), winnaar Eurocoupe Frankrijk (‘99)
en winnaar Midcoast MH cup ('99).

Hij werd Belgisch kampioen Hoby
Tiger in 2004 (met Marc Vanden
Haute) en is sedert ‘96 ononderbroken
clubkampioen OSRC. Hij stond

zes jaar lang op ranking 1 voor
Hobiecat 16 en haalde schitterende
resultaten op binnen- en buitenlandse
wedstrijden, tot zelfs in Dubai, waar

hij voor Belgié deelnam aan het ISAF
wereldkampioenschap.

Het was niet eenvoudig om al die
gegevens uit hem te krijgen. Hij is

een zeer discreet man die slechts
mondjesmaat over zijn prestaties
spreekt en dan alleen nog na veel
aandringen. “Kunnen we nu echt

niet over iets anders spreken?” zei hij
geregeld tijdens onze ontmoeting, maar
wij wilden dat we nog uren over zeilen
konden doorbomen. Te vroeg kwam er
een telefoontje van Lieve die meldde
dat het avondeten klaarstond en met
een handdruk als in een bankschroef
nam hij afscheid. Heerlijke man.

Lieve Tanghe en Luc Hennebel
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Sailing In Times of Crisis
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Depuis quelque temps les

« Management Consulting Companies »
de toute sorte, s'évertuent a donner aux
managers encore en place, (donc ceux
qui n‘ont pas réussi a obtenir leur golden
parachute), de bons conseils sur la facon
dont ils devraient piloter leur société

a travers des temps de crise. Il est vrai
qu'ils auraient du donner leurs conseils
AVANT. Mais probablement, comme
tous les autres, ces consultants n‘ont pas
bien lu les bulletins météo sponsorisés
par Madoff & Cie. C'est pourquoi,
sachant que la saison de voile s'annonce
a grands pas, j'ai cru ceuvre utile, en ces
temps de crise, de vous donner quelques
réflexions sur les nouvelles conditions
dans lesquelles nous devrons naviguer.

Au début, «ils », (ceux qui ont un

avis compétent : les responsables, les
commentateurs, et tous les autres )
osaient parler de remous seulement
«dans I'’économie virtuelle financiere »,
mais depuis « ils » ont tout de méme du
admettre qu’al'évidence: ces remous ont
déclenché un clapot bien réel. Ce qui
démontre, qu'il n'y en avaient vraiment
pas beaucoup qui savaient de quoi ils
causaient.

Prenez garde ! La crise des subprimes
n‘est pas que pour les maisons ! Tous
ces yachts de plus en plus grands et de
plus en plus longs ! Il fallait aussi du

« leverage » pour les acquérir. Et puis
vlan, plus de Lehman Bros, AIG dans les
patates, Fortissimae sunt Belgae, KBC-

Dexia, méme combat !

Il'y a eu les drames horribles; des

familles entiéres de yachtsmen jetés sans
ménagement sur les pontons, « met pak
en zak », privés de leur 49 pieds, mis a la
chaine et vendu pour le prix d'une manille
rouillée. Car les prix des bateaux ont fait
un plongeon. (Avant, un bateau perdait
prés de 50% de sa valeur dés le moment
ou on l'achetait. Maintenant vous devez
donner une prime a celui qui voudrait vous
le racheter!)

Est-ce que les gouvernements vont faire

un effort pour renflouer les yachtsmen
échoués sur les bancs de crédit asséchés ?
Rien n’est moins sUr. Est-ce la fin du
yachting libre capitaliste, incapable de
s'auto-réguler ? Assistons-nous au yachting
d'assistanat généralisé ? Il faut bien se
rendre compte que le yachtsman, qui a

vu fondre son pactole terrestre (Jersey,
Caiman), ne pourra plus se permettre une
nouvelle garde-robe en Goretex, ni un
nouveau mat en carbone polychromé. Son
premier réflexe sera de serrer : les fesses (la
bourse est déja a plat), les ceintures et les
amarres. Ici, il va faire exactement ce qu'il
ne faut pas faire pour maintenir I'’économie
d’accroissement en continu et totalement
débridé. Si notre yachtsman a ce réflexe,

il ne sera pas le seul. Probablement

tous les yachtsmen feront de méme. Il

y aura une recherche primordiale dans

le « sustainable yachting ». D'abord, ils
vont réduire les codts fixes. Trouver des
ancrages ou anneaux moins chers. En
corollaire: pression sur les Clubs avec des

« memberships » au co(t élevé, pratiqués
jadis en vue de limiter le nombre de
membres. Donc, prévoir un afflux dans les
ports bon marché. Le yachtsman va aussi
essayer de réduire ses frais variables. Et

les bateaux risquent de devenir du type
camping ou sangsue, puisqu'’ils vont limiter
les sorties. Le yachtsman qui malgré tout
parviendra encore & mobiliser les fonds
pour participer a une régate aura un
comportement frugal. C'est-a-dire, que

les équipages seront rationnés et devront
se contenter d'UNE cannette de biére par
repas et UNE assiette de spaghettis, si ce

ne sont pas des macaronis, car moins cher.
(On dit que chez Aldi la sauce bolo est aussi
bonne que chez Colruyt.) Certains vont
dailleurs devenir des bateaux « alcohol
free ». L'eau du robinet du club est
nettement plus économique. En plus, c’est
sain et cela aide a sauvegarder la nature.

Il faut s'attendre & ce que les équipages
contre-gite devront payer leur passage.
Finis les temps ou ils pouvaient se mettre
au balcon, apprécier la vue

et se faire royalement entretenir. Non
seulement ils devront payer leur du tape-
cul, mais ils seront organisées en quarts

et feront les corvées telles que nettoyer le
bateau apres la régate, briquer les ponts,
peindre I'anti-fauling, faire les courses chez
Aldi ou chez Lidl, nettoyer les couchettes et
les poulaines, etc.

Il va de soi que les équipiers pourront
apporter leurs sandwichs propres, mais

ils devront louer I'espace dans les frigos
pour les maintenir frais. Fort probablement
les frigos ne fonctionneront plus, car ils
consomment trop d'énergie, donc du
carburant. De méme, certains se passeront
du pilote automatique.

Or si tout le monde en fait de méme, il est
évident que le yachting va couler. Ce qui
est le comble pour des navigateurs!
Comme Keynes |'a dit, il faut donc a tout
prix essayer de relancer cette branche
importante de nos activités, primordiale
pour notre moral, qui nous permettra de
résister aux affres du monde de I'économie
réelle! (pour ce qu'il en reste...) Ne pouvant
compter sur le soutien des autorités, trop
occupées avec leurs Royal Banks, General
Motors et autres Mittal aux-fourneaux,

la tache de la sauvegarde reposera
entierement dans les mains des Clubs! Il
est bien su, que les associations de voiles et
les clubs, ont de tous temps, été « kapitaal
krachtig ». « They have deep pockets » |
Yes.

Les clubs devront mobiliser leurs fonds
secrets et financer volens nolens, tout! Qui
voudra encore sponsoriser des voiliers ?
Méme les éoliennes ont encaissé avec la
chute du pétrole.



Il est temps que le yachtsman puisse
enfin profiter de ses longues années
d'épargne et investissements en
cotisations et ancrages mirobolants.

Les inscriptions aux régates seront
offertes, chaque participant recevra
AVANT le départ un repas chaud, y
compris son équipage. En fin de régate,
une réception Happy-Hour « met
hapjes ». Et pas des « ballekes met
schaté ». (Il faut garder un tant soit peu
le standing.)

Pour diminuer les codts, les Clubs
pourraient supprimer les prix en argent
massif pour les trois premiers. (C'est
quand méme toujours les mémes qui
gagnent et puis il faut redistribuer les
richesses pour éviter que I'abime entre
les possesseurs de 48-56' et les petits
porteurs de 30'ne dépasse les bornes.)
Chez Ikea il y a certainement des petits
trucs qu'ils pourront monter eux-
mémes et qui ne coltent pas cher.
Cela fait partie d'un premier train de
mesures. Comme Angela Merkel, nous
pensons qu'il faut attendre de voir les
résultats de leur mise en ceuvre avant
de lancer un second train de mesures,
comme par exemple : racheter les
yachts toxiques pour les mettre a
disposition des yachtsmen qui ont tout
perdu dans la crise.

Patrick D.

Amiral de Todos las Flottas y de la Gran
Clein Playa Gran Consultador del Crisis
de la Moneda nel Bolsillo
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Op zoek naar een
professionele DJ
of een uitstekende lichtshow?

Wij maken uw feest...
een feest!

info?
info@kd-se.be // GSM 0488 265 000
www.kd-se.be

* Alle reizen, voor uw vakantie
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Vlaanderenstraat 29 | 8400 Oostende
T 059 70 09 01 | S www.globaltravel.be
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Genieten met al je zintuigen.
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“Deze bon geeft recht op 1 gratis toegang, het goedkoopste ticket is gratis - Het ticket moet aangekocht

worden aan de kassa in Earth Explorer — Deze bon is niet geldig bij voorverkoop tickets, niet geldi e
oepen, niet terugbetaalbaar, noch cumuleerbaar met andere acties/promoties - Deze bon i

geldlq tot en met 31/08/2009 - VU.: W, Wauters — Earth Explorer, Fortstraat 128b, 8400 OOSTENDE
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Artis vormgegeven door Phoenix Design.

Perfect uitgerust. Gewoonweg meer comfort.
De nieuwe Art SL met een diepte van slechts 90 mm.

Met Art SL presenteert Loewe een tv-toestel in ultraslank Slimline-design. Ondanks de geringe
diepte van minder dan 90 mm moet deze tv niet onderdoen op het vlak van functies en uitrusting.
Van Full-HD-resolutie tot innovatieve 100Hz-technologie en 24p-bioscoopweergave: alles is aan
boord. De ontvangst van HDTV-beelden is geintegreerd, net als de opname ervan via een harde-
schijfrecorder van maar liefst 250 GB. Ontdek alle mogelijkheden bij uw Loewe-handelaar:

sacdon ST

MIDDELKERKE Biezenstraat 28 T 059 305 456
KOKSIJDE Strandlaan 238 T 058 515 853
NIEUWPOORT Franslaan 51-51A T 058 233619

LOEWE.

47



—»

Mayday Mayday Mayday

Deze drie kleine woordjes, gevolgd door de naam van de boot, uitgezonden op
kanaal 16VHF, is een situatie waar geen enkele zeevaarder ooit wenst voor te staan.
Het is het ultieme noodsignaal waarbij dringende hulp gevraagd wordt bij een
levensbedreigende calamiteit. Het zet op slag meerdere instanties in hoogste staat

van alarm. De codrdinatie van alle te nemen maatregelen ligt dan in de handen van
het Maritime Rescue and Coordination Centre (MRCC) te Oostende, dat onder de
leiding staat van Kapitein Loncke, Nautische Dienstchef.

Het hoeven echter geen zware incidenten
te zijn om het MRCC te doen optreden.
Een oproep via VHF-kanalen 9, 16 of 67

bij ongeval aan boord van een zeil- of
motorboot, de melding van een surfer

die zich te ver gewaagd heeft of een
zwemmer in moeilijkheden, doet de MRCC
onmiddellijk en gebundeld optreden.

De Belgische kustwacht

Belgié heeft een kustlijn van amper 67
kilometer, liggend tussen de Opaalkust van
Frans-Vlaanderen en Zeeuws-Vlaanderen.
Vanop het torengebouw in Oostende

is met een verrekijker gemakkelijk het

hele kustgebied in het oog te houden.

De territoriale wateren, 12 zeemijlen of

= 7

22 kilometer breed houden op voor de
horizon. Het opsporen, het redden en de
bestrijding van rampen op zee zou een
fluitje van een cent moeten zijn.

De Belgische verantwoordelijkheid,
gedeeld door de federale en de Vlaamse
overheid draagt echter veel verder dan

dit kleine stukje. Tot 35 mijl in zee strekt
zich de Exclusieve Economische Zone

of Belgisch continentaal plat uit, de zg.
Search and Rescue Zone. Dan is er een nog
grotere perimeter voor hulp en bijstand
bij vliegtuigongevallen (Flight information
Region) en uiteindelijk deelt Belgié met
Frankrijk en Nederland de bestrijding van
zeeverontreiniging in gans het noordelijk
deel van het Kanaal. En dat kan niet meer
met verrekijker vanaf een hoog gebouw!

De federale en de Vlaamse overheid heeft
het beheer van deze zones toevertrouwd
aan twee instanties die samen de Belgische
Kustwacht vormen (zie onderverdeling
onderaan deze bladzijde).

Het MRCC is sedert 2006 gevestigd

in een ultramodern uitgeruste
verkeerstoren, bovenop het dak van

het bestuursgebouw van de vismijn
gebouwd. Het Zeewezengebouw aan het

Montgomerydok, waar de dienst vroeger
onderdak had, was te klein geworden en
was strategisch ook niet zo goed gelegen.
Het MRCC staat in voor dienstverlening
aan de scheepvaart en fungeert als centraal
meldpunt bij incidenten. Het co6rdineert en
ondersteunt reddings- en sleepactiviteiten
op zee als SAR-autoriteit (Search and
Rescue). Via de meest gesofisticeerde

|_h

Kapitein Jacques Loncke en Joost Vanheusden in he

apparatuur houdt de nautische
verkeersleider het hele kustgebied in het
00g. "Het mag een klein stukje Noordzee
lijken,” zegt kapitein Loncke, “maar het
zijn in feite de drukst bevaren wateren

DE KUSTWACHTCENTRALE is onderverdeld in twee luiken:

Maritiem Reddings- en Coérdinatiecentrum

(MRCC) met Vlaamse bevoegdheid

i !
I I'l-..— (Bt e i
1 S
\ \ E
—eetden ' Safety first
I'. A e v
I . I
o mtugaf
M T i
f e
= P——
Maritiem Informatiekruispunt
(MIK)
met federale bevoegdheid, gevestigd te Zeebrugge
verantwoordelijk voor Security
Figuur 1
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ter wereld met per jaar ruim 50.000
bewegingen voor zeevrachttransport en
40.000 voor ferryverkeer. En dan reken

ik de recreatievaart en de visserij er nog
niet bij.” Het MRCC treedt preventief op
om ongevallen te voorkomen, maar indien
ze toch gebeuren, wordt gezorgd voor
opvolging, codrdinatie en nazorg.

Het instrumentarium dat de dienst ter

1\

Maritime Rescue and Coordination Centre (MRCC)

beschikking heeft, is hypermodern en
zeer gesofisticeerd. Via uiterst sterke
radarbeelden, zeekaarten, stromings- en
windgegevens waken de operatoren over
veilig scheepvaartverkeer bij alles wat
binnen hun perimeter gebeurt. Zij zijn de
oren en de ogen op zee in hun toegewezen
gebied, dat dan weer naadloos aansluit
met de Schelderadarketen, met Nederland
en met Frankrijk. Zij maken deel uit van
het Europese netwerk Safe Sea Net
waarbij schepen met gevaarlijke ladingen
aan boord van uit een Belgische haven
gevolgd worden tot hun eerstvolgende
bestemming.

Bij ramp

Wanneer er zich een zware ramp voordoet,
denken wij maar aan de Mont Louis in
1984 (gezonken met radioactieve lading),
de Tricolor in 2002 (geladen met auto’s)

en vooral het kapseizen van de Herald of
Free Enterprise in 1987 met 193 doden,
zet het MRCC vanuit zijn eigen crisisruimte
in Oostende het Noordzeerampenplan

in actie, dat gecodrdineerd wordt door

de gouverneur van de provincie West-
Vlaanderen. In december 2007 was het de
laatste maal dat het rampenplan in werking
moest gesteld worden: het betrof een
zware olievervuiling door de vrachtvaarder
Sapphire. Tot in februari van het volgende
jaar waren er crisisvergaderingen.

In 2008 heeft het MRCC 187 incidenten
behandeld. Er werden een twintigtal
drenkelingen gered en werden bijna
veertig mensen geévacueerd. De meeste
evacuaties waren van medische aard. Het
aantal incidenten lag wel beduidend lager
dan in 2007 toen er 205 tussenkomsten
waren. In deze gevallen doet het MRCC
beroep, waar nodig, op vaartuigen van de
kustwacht, de zeevaartpolitie en zelfs de
helikopters van de basis van Koksijde.

Verkeersleiding Oostende

Vanaf de nieuwe verkeerstoren wordt ook
het havenverkeer van Oostende in goede
banen geleid via de Verkeersleiding of Port
Control (kan. 9 VHF), in samenwerking
met het Autonome Gemeentebedrijf
Haven Oostende. De verkeersleider
bepaalt wanneer de haven open of
gesloten is. Bij doorgang van ferryboten
en containerschepen wordt de haven
volledig gesloten voor alle andere verkeer
en schijnen drie rode lichten op de

D

Qosteroever. Bij groen-wit-groen mag

de havengeul alleen bevaren worden na
toestemming van de verkeersleiding. Bij
groen-groen-wit is alle verkeer naar binnen
of buiten toegestaan.

Het zijn eenvoudige regels, door elke
schipper te verstaan. Toch gebeurt het dat
die regels overtreden worden, in hoofdzaak
door de pleziervaart. Bij duidelijk negeren
van de signalen wordt geverbaliseerd

en de straffen uitgesproken door de
Correctionele Rechtbank van Brugge zijn
niet van de poes. Vergeet niet dat de
haven volledig en permanent in het oog
gehouden en bewaakt wordt door een
batterij camera’s, die alles zien (zie foto
hieronder).

Qostende is in eerste plaats een
commerciéle haven, in tegenstelling

tot Nieuwpoort en Blankenberge en de
beroepsvaart heeft er altijd prioriteit over
pleziervaart. Het is dus in ons belang dat
er een goede verstandhouding heerst
met de havenautoriteit en met de MRCC.
Dat er een uitgesproken goede wil van de
verkeersleiding en MRCC bestaat bewijst
de uitzonderlijke toestemming om de
deelnemers van Sailing for Ostend te
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via de Verkeersleiding of Port Control.
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laten vertrekken en aankomen vanaf de
Qosteroever, laverend door de havengeul,
wat in principe verboden is. We zijn
Kapitein Loncke en zijn ploeg hiervoor
bijzonder dankbaar.

De MRCC trekt de bijzondere aandacht van
alle pleziervaarders op de perimeter van de
windturbines van de Thorntonbank.

In de nabijheid ervan is het streng
verboden te varen (gearceerde zone =
verboden zone). Dit gebied wordt duidelijk
aangegeven door vier cardinale boeien.
Tegen inbreuken wordt onverbiddelijk
geverbaliseerd.

Op de bijgevoegde tekening worden de
boeien met exacte ligging aangegeven.
We vragen met aandrang deze
verbodsregels streng te volgen.

Zoals gezegd loopt de verstandhouding en
de medewerking tussen de overheid en de
pleziervaart algemeen zeer goed. Het is aan
ons ervoor te zorgen dat het zo blijft.

Wie is Kapitein Jacques Loncke?
Geboren in 1947 en rasecht
Qostendenaar, zoon van een loods.
Lagere school Vlissingen, Atheneum
Oostende ('59 - '65), gevolgd door
Hogere Zeevaartschool te Antwerpen,
(brevet van Kapitein ter Lange
Omvaart).

Hij voer 5 jaar op de koopvaardij en
tot 1981 voer hij op de Belgische
mailboten, waarvan de laatste vier als
dd. Commandant.

Hij werkte 9 jaar als kustloods
(Nieuwpoort, Oostende, Zeebrugge
en op zee). In 1989 werd hij Nautisch
Dienstchef van het Loodswezen te
Gent en bleef er werken tot het
Marine en Reddingscentrum (MRCC)
opgericht werd in 1997 en hij er de
leiding van nam.
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